OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251 ze
zm.),

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 889 ze zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 ze
zm.),

— Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2310 ze zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad

tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784).

2. Cel opracowania.
Opracowanie obejmuje projekt statej organizacji ruchu drogowego zwigzany z zadaniem
pn. ,Rozbudowa ulicy Grodzkiej w Kruszwicy” (wojewddztwo kujawsko — pomorskie, powiat

inowroctawski, gmina Kruszwica).

3. Zakres opracowania.

Zakres opracowania obejmuje odcinek drogi gminnej ul. Grodzkiej w Kruszwicy od
skrzyzowania z DK 62 do pofgczenia z ul. Stoneczng oraz drogi krajowej nr 62 od km 14+174 do
km 14+265.

Zakres opracowania przedstawiono na rysunku nr 1 pt. ,Plan orientacyjny”.

4. Opis stanu istniejgcego
Droga krajowa nr 62 w obrebie skrzyzowania z ul. Grodzkg posiada jezdnie o nawierzchni
bitumicznej (pasy o szeroko$ci okoto 4.5 m), pomiedzy pasami ruchu wystepuje wyspa dzielgcg

kierunki ruchu.

Ruch pieszych oraz rowerzystow odbywa sie po wydzielonych sciezkach rowerowych

oraz ciggach pieszych i pieszo-rowerowych.

Skrzyzowanie ulicy Grodzkiej z DK 62 zostato wyposazone w wyspe kanalizujgcg ruch, w
obrebie skrzyzowania w ciggu DK 62 wyspa rozdziatu nie umozliwia przejazdu, wiec z ulicy
Grodzkiej jest mozliwy jedynie manewr skretu w prawo w kierunku Szosy Tryszczynskiej,
natomiast wjazd w ul. Grodzkg mozliwy jest jedynie od strony centrum Kruszwicy (wykonanie

manewru skretu w prawo z DK 62).



Na DK 62 w obrebie skrzyzowania z ul. Grodzkg wystepuje duze natezenie ruchu, w
szczycie porannym wynoszgce okoto 530 poj./godzing, natomiast w godzinach szczytu

popotudniowego wynosi okoto 780 poj./godzine.

Ulica Grodzka (droga gminna) posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej o szerokosci od

4 do 7 m (7 m w obrebie skrzyzowania z DK 62).

Ruch pieszych odbywa sie po chodniku o nawierzchni z kostki betonowej (do

skrzyzowania z ul. Polng).

Odwodnienie jezdni odbywa sie za pomocg kanalizacji deszczowej oraz poprzez sptyw

wod opadowych na przylegty teren (odwodnienie powierzchniowe).

Na ul. Grodzkiej wystepuje niewielkie natezenie ruchu, w obrebie wyjazdu ze stacji paliw
PKN Orlen przy skrzyzowaniu z DK 62 w szczycie porannym natezenie wynosito 92 poj/godzine,

natomiast w szczycie popotudniowym natezenie ruchu wynosito 160 poj./godzine.

Poza obrebem wjazdu do stacji paliw odbywa sie gtéwnie ruch docelowy, natezenie ruchu
w szczycie porannym wynosito 48 poj./godzine, natomiast w szczycie popotudniowym 72
poj./godzine (gtdbwnie pojazdy osobowe).

Przy drodze gminnej zlokalizowane sg gtéwnie tereny ogrodkéw dziatkowych oraz domy
jednorodzinne.

Ul. Ogrodowa (droga gminna nr 151713C) posiada nawierzchnie jezdni wykonang z
betonu asfaltowego o szerokosci okoto 5 m, ruch pieszych odbywa sie po jednostronnym chodniku

o nawierzchni z kostki betonowe;.

Omawiana ulica zlokalizowana jest w strefie zamieszkania (oznakowanie za pomocag
znakow D-40 oraz D-41.

Na ul. Ogrodowej wystepuje niewielkie natezenie ruchu — ruch docelowy (w szczycie
porannym wynosito 19 poj./godzine, natomiast w szczycie popotudniowym 23 poj./godzine).

Ul. Polna (droga gminna nr 151718C) posiada nawierzchnie z kostki betonowej o
szerokosci okoto 5 m, ruch pieszych odbywa sie po jednostronnym chodniku oddzielonym od
jezdni pasem zieleni.

Na ul. Polnej wystepuje niewielkie natezenie ruchu drogowego. Pomierzone
natezenie w szczycie porannym wynosito 14 poj./godzine, natomiast w szczycie popotudniowym
16 poj./godzine.

Omawiana ulica zlokalizowana jest w strefie zamieszkania (oznakowanie za pomocg
znakow D-40 oraz D-41.

Ul. Stoneczna posiada nawierzchnie z kostki betonowej o szerokosci 5 m (pieszojezdnia),

dla rowerzystow zostata wydzielona sciezka o szerokosci 2 m.
Na omawianej ulicy wystepuje niewielkie natezenie ruchu drogowego — ruch docelowy.

Pomierzone natezenie ruchu drogowego w szczycie porannym wynosito 7 poj./godzine a



w szczycie popotudniowym 9 poj./godzine.

Istniejgcg organizacje ruchu przedstawiono na rysunku pt. ,Plan oznakowania”.

5. Zakres robét zwigzanych z planowang inwestycja

Zakres robot zwigzanych z budowg przedmiotowg inwestycjg odejmuje:

wykonanie robot rozbidrkowych i ziemnych,

budowe elementéw odwodnienia — kanalizacja deszczowa,

budowe nawierzchni drogi gminnej od skrzyzowania z ul. Polng do skrzyzowania z ul.
Stoneczna,

budowe chdonika, Sciezki rowerowej oraz ciggu pieszo-rowerowego od skrzyzowania ul.
Grodzkiej z ul. Polng do skrzyzowania z ul. Stoneczng,

wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

Uwaga:

Projektowane zagospodarowanie terenu zostalo opracowane przez Pracownie Projektowa
PROJBUD Jarostaw Matuszak w 2016 r., na przedmiotowa inwestycje uzyskano decyzje

ZRID.

Inwestycja zostala zaprojektowana zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Nalezy wykonaé doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla rowerzystow
zgodnie z zapisami wytycznych WR-D-41-4 Wytyczne projektowania infrastruktury
dla pieszych. Czes¢ 4: Projektowanie oswietlenia przejs¢ dla pieszych.

Naniesiono na planie oznakowania schematy opraw oswietleniowych, lecz ich rodza;j,
ilos¢ oraz ostateczna lokalizacja zostang okreslone w dokumentacji technicznej
wykonanej przez osobe posiadajgca odpowiednie kwalifikacje.

Planowany jest do realizacji etap polegajacy na rozbudowie ul. Grodzkiej od
skrzyzowania z ul. Polng do potaczenia z ul. Stoneczna.

Odcinek ul. Grodzkiej od skrzyzowania z DK 62 do skrzyzowania z ul. Polng bedzie
rozbudowywany w poézniejszym terminie.

6. Opis zmian w stalej organizacji ruchu drogowego

W zakresie zmian w statej organizacji ruchu drogowego planuje sie:

zmiane oznakowania skrzyzowania DK 62 z ul. Grodzka,

usuniecie znaku A-8 w ciggu DK 62,

demontaz znaku A-7 w obrebie zjazdu do stacji paliw,

oznakowanie Sciezki rowerowej oraz ciggu pieszo-rowerowego za pomocg ozhakowania
poziomego oraz pionowego,

wyznaczenie przejazdow dla rowerzystéw oraz przejs¢ dla pieszych w obrebie ulicy Polnej i



Stonecznej,

— wyznaczenie odcinka jezdni na ktérym nie bedzie mozliwo$ci parkowania pojazdéw — znak
B-35 z tabliczkami T-25a i T-25¢c,

— demontaz lustra drogowego w obrebie skrzyzowania z ul. Ogrodowa,

— o0znakowanie skrzyzowan zestawem znakdéw A-7 i D-1 oraz oznakowaniem poziomym P-
13, przeniesienie oznakowania stref zamieszkania poza obszar skrzyzowania,

— oznakowanie potgczenia ulicy Grodzkiej z ul. Stoneczng za pomocg znakéw D-46 i D-47,

— wykonanie oznakowania poziomego — linia krawedziowa P-7c w obrebie potgczenia z
drogg wewnetrzng,

— zaprojektowanie znaku A-24 w ciggu ul. Grodzkiej w obrebie skrzyzowania z ul. Polng,

— zaprojektowanie znaku A-12a w ciggu ul. Grodzkie;.

Planowany termin wprowadzenia zmian w stalej organizacji ruchu drogowego - do
31.12.2027 r.

7. Analiza wprowadzenia projektowanego oznakowania
Wszystkie znaki, jakie zastosowano w projekcie organizacji ruchu na czas robot

poprzedzono analizg skutkéw, jakie niesie dla uczestnikéw ruchu ich wprowadzenie.

zmiana oznakowania skrzyzowania DK 62 z ul. Grodzka

Ulica Grodzka posiada status drogi publicznej (na podstawie UCHWALY NR LI1/669/2023
RADY MIEJSKIEJ W KRUSZWICY z dnia 30 marca 2023 r. w sprawie zaliczenia ulicy do kategorii
drég gminnych i ustalenia jej przebiegu), wiec potgczenie jej z DK 62 powinno by¢ oznakowane
jako skrzyzowanie.

W zwigzku z tym zaprojektowano demontaz znakéw D-46 oraz D-47 dotyczgcych drogi
wewnetrznej, uzupetniono oznakowanie poprzez montaz znaku D-2 nad istniejgcym znakiem
znakiem A-7 w ciggu ul. Grodzkiej, zaprojektowano montaz w ciggu DK 62 znaku D-1 (w km
14+192).

Zaprojektowane oznakowanie bedzie informowato kierujgcych o zblizaniu sie do
skrzyzowania oraz bedzie informowato o pierwszenstwie przejazdu.

Przed skrzyzowaniem z ruchem okreznym w ciggu DK 62 w km 14+315 zaprojektowano
znak D-2 w celu ostrzezenia kierujgcych, ze na najblizszym skrzyzowaniu kierowcy powinni ustgpic
pierwszenstwa przejazdu.
usuniecie znaku A-8 w ciggu DK 62

W miejscu zaprojektowanego do usuniecia znaku zaprojektowano w/w znak D-2.

Zaprojektowano usuniecie znaku A-8, gdyz droga krajowa przebiega przez obszar
zabudowany (dopuszczalna predkos¢ pojazdéw do 50 km/h) oraz skrzyzowanie z ruchem

okreznym jest odpowiednio wczesnie widoczne dla kierujgcych, wiec nie ma koniecznosci



stosowania znaku A-8.

demontaz znaku A-7 w obrebie zjazdu do stacji paliw

Zaprojektowano demontaz znaku A-7 w obrebie zjazdu do stacji paliw, gdyz potaczenie
Zjazdu z ul. Grodzka jest oznakowane za pomocg znaku D-53.

Potgczenie zjazdu z drogg publiczng nie jest skrzyzowaniem, wiec znak A-7 nie ma

zastosowania.

oznakowanie S$ciezki rowerowej oraz ciggu pieszo-rowerowego za pomocg oznakowania
poziomego oraz pionowego

Zaprojektowang sciezke rowerowg oraz cigg pieszo-rowerowy zaprojektowano za pomocg
znakow C16/13, C-16, C-13 oraz oznakowaniem poziomym P-23 i P-26.

Powyzsze oznakowanie ma na celu jednoznaczne oznakowanie $ciezki rowerowej, aby
wskazac pieszym i rowerzystom przewidziane dla nich ciagi.

Przeniesienie ruchu rowerowego oraz pieszego na zaprojektowane ciggi wptynie znaczgco

na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na ulicy przewidzianej do rozbudowy.

wyznaczenie przejazdow dla rowerzystow oraz przejs$é dla pieszych w obrebie ulicy Polnej i
Stonecznej

Aby zapewni¢ ciggto$¢ zaprojektowanej sSciezki rowerowej oraz chodnika w obrebie
skrzyzowania ulicy Grodzkiej z ul. Polng oraz Ogrodowg zaprojektowano przejscia dla pieszych
oraz przejazdy dla rowerzystow aby poinformowaé kierowcdw o miejscu przekraczania jezdni
przez pieszych i rowerzystow.

Opisane przejscia i przejazdy rowerowe oznakowano za pomocg oznakowania poziomego
P-10i P-11 oraz pionowego D-6b.

W obrebie potgczenia z ul. Stoneczng zaprojektowano przejazd dla rowerzystow aby
uzyskac ciggtosc sciezki rowerowej — projektowanej wzdtuz ul. Grodzkiej oraz istniejgcej wzdtuz ul.

Stoneczne;.

wyznaczenie odcinka jezdni na ktérym konieczne ograniczenie mozliwosci postoju — znak
B-35 wraz z tabliczkami T-25a i T-25¢

Zaprojektowano w/w oznakowanie w celu ograniczenia postoju pojazdéw w ciggu ul.
Grodzkiej od skrzyzowania z DK 62 do dziatki nr 147, gdyz postdj pojazdéw na jezdni (szczegdlnie
przez uzytkownikow ogrédkéw dziatkowych), znaczgco utrudnitby ruch pojazdow.

Ze zjazdu na dziatke nr 147 korzystajg kierowcy pojazdow ciezarowych, wiec parkowanie
pojazdow utrudniatoby przejazd.

Ponadto parkowanie pojazdow w obrebie zjazdu do stacji paliw oraz w obrebie



skrzyzowania z DK 62 utrudniatoby manewrowanie pojazdom wyjezdzajgcym ze stacji paliw w
kierunku drogi krajowe;j.

Ograniczenie parkowania na w/w odcinku ul. Grodzkiej przed skrzyzowaniem z DK 62
umozliwi swobodny ruch pojazdéw opuszczajgcych stacje paliw oraz przejezdzajgcych przez
skrzyzowanie omawianych ulic.

Znak B-35 umozliwi osobom korzystajacym z ogrédkéw dziatkowych oraz mieszkancom
pobliskich posesji na krotkotrwate unieruchomienie pojazdu ze wzgledu na koniecznos¢
wysadzenia osob lub dowozu towarow.

Pod znakami B-35 zaprojektowano tabliczki T-25a oraz T-25c, gdyz odcinek, na ktorym
obowigzuje znak B-35 jest zlokalizowany pomiedzy skrzyzowaniami.

Znaki B-35 wraz z tabliczkami w obrebie skrzyzowania z ul. Ogrodowg zaprojektowano jako
obustronne, aby utatwi¢ orientacje kierowcom, ktdrzy parkujg pojazdy po przeciwnej stronie jezdni.

Na pozostatym odcinku ul. Grodzkiej postdj pojazdéw bedzie sie odbywat na zasadach

ogélnych.

demontaz lustra drogowego w obrebie skrzyzowania z ul. Ogrodowa

Po wybudowaniu zaprojektowanych ciggéw zostang wyciete drzewa w rosngce wzdiuz ul.
Grodzkiej, ktére obecnie stanowig przeszkode w widocznosci na skrzyzowaniu ul. Ogrodowej z ul.
Grodzka.

oznakowanie skrzyzowan zestawem znakéw A-7 i D-1 oraz oznakowaniem poziomym P-13,
przeniesienie oznakowania stref zamieszkania poza obszar skrzyzowania

Aby jednoznacznie okresli¢ sposob poruszania sie kierowcow wzdtuz ul. Grodzkiej
oznakowano skrzyzowania z ul. Ogrodowg i Polng za pomocg zestawu znakdéw pionowych D-1
oraz A-7; zaprojektowano réwniez oznakowanie poziome P-13.

Ul. Polna i Ogrodowa sg drogami publicznymi, odbywa sie nimi ruch docelowy o nizszym
natezeniu niz na ul. Grodzkiej, wiec oznakowano je jako relacje podrzedne w stosunku do
omawianej ulicy (ulica Grodzka wraz z ul. Wiosenng stanowig gtdbwne ulice na osiedlu domow
jednorodzinnych).

Wskazanie pierwszenhstwa przejazdu na skrzyzowaniu poprawi bezpieczehnstwo ruchu
drogowego.

Przeniesienie oznakowania strefy zamieszkania (znaki D-40 oraz D-41) poza obszar
skrzyzowah umozliwi prawidtowy montaz znakéw zwigzanych z przejSciami dla pieszych i
przejazdami dla rowerzystow.

Ze wzgledu na oznakowanie ul. Grodzkiej jako droga z pierwszenstwem przejazdu w
obrebie skrzyzowania z DK 62 po minieciu wyjazdu ze stacji paliw zaprojektowano znak D-1, ktéry

bedzie powtarzany na kolejnych skrzyzowaniach.



oznakowanie pofgczenia ulicy Grodzkiej z ul. Sloneczng za pomocg znakow D-46 i D-47
Obecnie ulica Grodzka nie posiada statusu drogi publicznej, wiec zgodnie z art. 8 ust. 1

ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych omawiana ulica jest drogg wewnetrzng.

wykonanie oznakowania poziomego — linia krawedziowa P-7c w obrebie pofgczenia z droga
wewnetrzng
Zaprojektowane oznakowanie potgczeh poprzez zastosowanie linii krawedziowej poprawi

czytelnos¢ przebiegu drogi, co wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

zaprojektowanie znaku A-24 w ciggu ul. Grodzkiej w obrebie skrzyzowania z ul. Polna

Ze wzgledu na etapowanie przedsiewziecia nie bedzie zrealizowany odcinek Sciezki
rowerowej pomiedzy ul. Polng a DK62, wiec rowerzysci poruszajgcy sie w kierunku centrum miasta
beda musieli skorzystac z jezdni na omawianym odcinku.

Zaprojektowane oznakowanie ostrzeze kierujgcych o mozliwosci pojawienia sie
rowerzystow na jezdni.
zaprojektowanie znaku A-12a w ciaqu ul. Grodzkiej

Powyzsze oznakowanie ma na celu ostrzezenie kierujgcych o obustronnym zwezeniu
jezdni, gdyz rozbudowa ul. Grodzkiej obejmuje odcinek do potgczenia z ul. Stonecznag
(poszerzenie jezdni do 5,5m), a na dalszym odcinku w ciggu ul. Wiosennej jednia ma szerokosc¢

okoto 4 m.

8. Uwagi koncowe
e oznakowanie pionowe w zakresie drogi gminnej wykonaé znakami z grupy wielkosci: mate,
w ciggu Sciezki rowerowej oraz na ciggu pieszym — mini,
e W ciggu drogi krajowej nalezy zastosowac znaki z grupy wielko$ci: srednie,

e znaki umiesci¢ zgodnie z ponizszym schematem:
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wysokos¢ montazu tablicy min. 2.0 m poza sciezkg rowerowg oraz chodnikiem, 2.2 m w
obrebie chodnika, 2.5 m nad drogg dla roweréw

nalezy wykona¢ doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz przejazdow dla rowerzystow
zgodnie z zapisami wytycznych WR-D-41-4 Wytyczne projektowania infrastruktury
dla pieszych. Czes$¢ 4: Projektowanie oswietlenia przejsé dla pieszych.

Opracowat
Rafal Miynarczyk
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